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Le diesel, un poison invisible

ENQUETE. C'était une quam—omerta, Aupurd’hul certains osent briser cette loi du silence : malgre les pots
catalytiques et les filtres, le diesel risque de provoquer un scandale sanitaire comparable a celui de 'amiante.

étaitla réponse a tous les pro-
blemes énergétiques de notre
pays. Outre une réduction de
la consommation de carbu-
rants, le moteur Diesel devait

permetire d'abaisser la pollution en -

gaz carbonique générée par I'essence.
Une vertu renforcée par la mise en
place cesdemiéresannées dupotcata-
Iytique et du filtre a particules. La
France a faitdu diesel une deses spéci-
ficités. Et grice a une politique fiscale
avantageuse, ce type de moteur regne
aujourd’hui en maitre.

Risques de cancer du poun"lun

En trente ans, le nombre de véhicules

diesel a bondi de 1,7 million a plus de
24 millions, soit pres des deuxtiers des
véhicules en ClI‘ClﬂatIOI'L Mais, au-
-~ jourd’hui, des voix autorisées expri-
‘ment ouvertement leurs inquiétudes
quanta l'impact du diesel surla santé.
Un spécialiste reconnu dans ce do-

maine tire la sonnette d’alarme. Pour

Bruno Guibeaud (fire page 3), le diesel
«représente une bombe a retardement
comparable a 'amiante ». Explication:
les moteurs Diesel produisentdes par-

ticules fines trés nocives ainsi que de -

F'oxyde d'azote, un gaz empmsonne.

DEUX TIERS DES VEHICULES ROULENT All DIESEL§

Quarante—dewc mille morts sont dues
chaque année en France aux parti-
cules fines dégagées par le” diesel.
Contrairement a ce que les firmes au-
tomobilesetlesautoritéspubliquesas-
surent au gré des Grenelles de I'envi-

ronnement, lesfiltres etles pots cataly-

tiques ne constituent pas une
protection crédible contre les risques
d’'asthme, voire de cancer du poumon.
Certaines grandes villes ont décidé de
lancer les Zapa, des zones d’actions

. prioritairés pour I'air, dont Tobjectif est

dYy interdire la circulation des véhi-
culesles plus polluants. Mais le dispo-
sitif prend beaucoup de retard. Le
temps presse, pourtant. CEuropeaen-
gagé des poursuites devantla Cour de
justice pour non-respect.des nommes

de pollution. La France pourralt.

écoper d'une amende de 10 M€ a
30 MEsielle ne prend pasdes mesures

drastiques. Certaines victimes pour- -

Taient suivre l'exemple de 520 habi-
tants deTokyo.llsontréussia faire plier
la toute pmssanle industrie automo-
bile nippone en obtenant 1,2 milliard
de yens d'indemnisation (74 M€) en
échange du retrait de leur plainte
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Tout a debute sous De GauIIe?
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our comprendre I'¢ excep'ncm
francaise » en matiere de diesel, il
faut remonter atx années 1960.
 Acette époque, le général de Gaulle -
veut faire du nucléaire laclé de voite
de l'indépendance énergétique. Or,
cette révolution nécessitait de fermer
- lesvieilles centrales électriques
fonctionnant au gazole. Que faire alors
* des centaines de millions de litres de -
gazole devenus inutiles. Pour les
_ écouler, les pouvoirs publics détaxent
cette source d’énergie pour larendre-

plus attractive, notamment par rapport :

al'essence trés polluante en COZ.

‘Les constructeurs automobiles
s'engouffrent dans cette niche.
technolagnque qui deviendra aufil des
années le carburant le plus utilisé en
France, tant par les particuliers gue par

eParisien

les transporteurs routlers Dans les
années 1980, Jacques Calvet,ancien
conseiller de Valéry Giscard d'Estainga
IElysée, reprend les rénes de PSA ;

‘Peugeot Citroén en butte a de graves
- difficultés. Calvet deviendra le porte-
* “drapeau du diesel et ménera un combat

efficace pour qu'en 1997, sous
certaines condlttons, ce type de moteur
soit classé parmi les voitures « écolo»
et puisse bénéficier de 'avantage fiscal
dela pastille verte. Un privilage -
reconduit lors de lamise en place du

bonus malus en 2008, qui s'est focalisé

sur les émissions de gaz carbonique.
Aujourd’hui, e consensus des
constructeurs commence a sefissurer,
Renault préférant jouer la carte dela -
voiture électrique.
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Les parhcules ﬁnes ont, au plus, un -
~diamétre de 25 micrométres
"(2,5 mllluemes de millimetre). On les

ssi PM2,5 ou particules
carelles pénetrent

respira

: _"davantagg'dans I'appareil respiratoire

_que Ies pamwles plus !arges _Les

-dans*i?alr dottla pollutmn En France,
les particules fines sont responsables
de la mort de 42 000 personnes
chague année. Elles provoquent des
'?broncﬁmlrtes delasthme des
e

despmbIanes card‘iovasmtalres. mais
aussi desx:ancers du poumon etdes
voies resplratowes - MP.-

Pres du penpherlque _Ies eIeves
~ deTécole Le Vau souffrent d’asthme

Paris, ol Fautoroute A 3 se
connecte au périphérique : plus

: D ’un coté, la porte de Bagnolet a

- de 300 000 véhicules utilisent chaque

jour cet échangeur, le plus fiéquenté
d’Europe. De lautre, le boulevard

Mortier et ses 70 000 véhicules jour-

naliers. Et coincé dans cetenferroutier,

le groupe scolaire Le Vau, avec ses

180 éléves et sa cour de récréation qui

~ donne directement surle périph.

Bienvenue danslécole a plus exposée

a la pollution automobile de Paris. En

novembre, une étude de lassomaﬂon
Airparif, qui surveille la qualité de 'ai

en lle-de-France, livre son verdict : « A
cet endroit, les normes sont dépassées
cent quarant&quaﬂe _]OLII'S par an, et
certains jours jusqua quatre fois le
seuil maximum », explique Karine
L éger, ingénieur a Airparif. Or; le diesel
est responsable a 90 % de I'émission

_des particules fines émises parle trafic

routier le long du périphérique.

La cour de récré a été éloignée
du boulevard périphérigue
Résultat ? « Allergies, asthme, étouffe-

ment, on connait tous ces problemes,-

explique une maman. De nom-
breuses familles ont demandé des dé-
rogations scolaires pour des raisons
sanitaires. » Une mere d’éleve
confirme : « J'ai une fille asthmatique.
Nous rentrons de Nice ol nous avons
vécu quatre ans : tout allait bien. De-
puis quon estici, c'est 'enfer ! On doit
toujoursavoirla Ventoline avec nous. »
ATécole, cestla résignation : « Actuel-
lement, on est plus préoccupé par les
sous-effectifs, explique un enseignant.
Mais on saif tous que cette école est
exposée a la pollution du périphé-
rique. » J u*;qu‘z‘x présent, les consignes
se limitaient a F'aération des locaux en
cas de forte chaleur ou de pics de

RUE LE VAU (PARIS ,IE 31 MAL Le 0 éléves du groupe scolaire Le Vau sont
les plus exposés a la pollution automobile de Paris.

pollution. Mais depuls quelques se-

maines, la mairie de Paris, qui gere -

I'entretien des écoles, a décidé dagir :

«1école L eVau esten pleine restructu- .

ration, et nous en avons profité pour
¢loigner la cour de récréation du péri-
phérique, explique Anne-Charlotte
Keller, adjointe au maire du XX ar-
rondissement. Nous avons lancé fout
un travail d’adaptation-des locaux
pour améliorer 1(1 qualité de l'air inte-

rieur. » De plus en plus d'associations
dénoncent la présence d’établisse-
ments publics exposés a la pollution
automobile : « Aux abords directs du
périphérique, il y a 20 creches,
11 écoles matemelles, 23 élémen-
taires, 2 hopitaux, 27 stades, énumere
Christelle de Crémiers, présidente de
I'association Respire le périph: Main-
tenantil fautagir!»
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